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@ Vorrichtung zum Andern der Bewegungsrichtung von flachem, rechteckigen Blattgut 

@) Bel einer Vorrichtung zum Andem der Bewegungsrichtung 
von flachem rechtecklgem Blattgut belspielsweise Belege 
Oder Banknoten, mit einer ersten Forderstrecke zum Ab- 
transport und einer zweiten Fdrderstrecke, die rechtwinkellg 
zur ersten Fdrderstrecke das Blattgut direkt abzieht 1st die 
erste Forderstrecke derart ausgeblldet daS das Blattgut in 
dieser Forderstrecke beldseltig gefOhrt und im Wirkungsbe- 
relch der zweiten Forderstrecke Im Schlupf gehalten wird. 



Die folgenden Angaben eind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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Beschreibung 

Die ErFindung bctrifft eine Vorrichtung zura Andcm 
der Bewc^ngsrichtung von flachem, rechteckigen 
Blattgut, wie z. B. Belegen oder Banknoten gem&B dem 
Oberbegriff des Anspnichs 1. 

Eine derartige Vorrichtung 1st beispielsweise aus der 
EP-PS 73 388 bekannt Bei der dort beschriebenen Vor- 
richtung werden rechteckige Sendungen, hier speziell 
Briefe, von einer ersten Fdrderstrecke in eine dritte F5r- 
derstrecke Bbergeben, wobei beide Fdrderstrecken 
senkrecht zueinander angeordnet sind. Zur Obergabe 
des Blattguts von der ersten Fdrderstrecke in die &tte 
Fdrderstrecke ist eine zweite Fdrderstrecke vorgese- 
hen, die mit der ersten und der dritten FCrderstrecke 
jeweils einen Winkel von ca. 45® einschlieSt Zwischen 
dem Ende der ersten und dem Anfang der zweiten Fdr- 
derstrecke sowie dem Ende der zweiten und dem An- 
fang der dritten Fdrderstrecke ist je eine Ablenkeinrich- 
tung mit paarweise zusammenwirkenden Rollen vorge- 
sehen. Die Ablenkeinrichtungen erfassen antranspor- 
tierte Briefe an ihrer Vorderkmite bzw. Langskante und 
tibergeben sie an das nachfolgende System. Durch eine 
Schragsteliung der Rollen zum jeweils antransportie- 
renden System wind die Orientierung der Briefe von 
langs auf quer gedreht 

Bin Vorteil der Vorrichtung besteht darin, daB sie 
sowohl synchron als auch asynchron aufeinanderfolgen- 
de Briefe bearbeiten kann. Nachteilig an der Vorridi- 
tung ist der reladv groBvolumige Aufbau, sowie die Tat- 
sache, daB zur Drehung der Briefe zwei Obergabdn- 
richtungen notwendig sind, die immer eine Schwachstel- 
le in einem Transportsystem darstellen. Die Einrichtun- 
gen sind daher entsprechend aufwendig auszulegen, da- 
mit immer ein sicherer Transport der Briefe gewahrlei- 
stet ist 

Aus der EP-OS-239449 ist eine Vorrichtung zum 
Transport von Briefen bekaimt, die mit einer ersten F6r- 
derstrecke antranspordert und von einer zweiten, recht- 
winkelig zur ersten Fdrderstrecke angeordneten Fdr- 
derstrecke direkt Qbemommen werden. Die von der er- 
sten Ffirderstrecke antransporderten Briefe werden 
mittels zweier FOhrungsroUen aus der Ebene der ersten 
F6rderstrecke angehoben und gegen einen FSrderrie- 
men der zweiten Fdrderstrecke gepreBt Durch das Zu- 
sammenwirken von FdhrungsroUen und FOrderriemen 
werden die Briefe dann direkt quer zur ersten Fdrder- 
strecke abgezogen. Der Vorteil dieser Vorrichtung be- 
steht darin, daB sie» bedingt durch den direkten Querab- 
zug, sehr kompakt aufgebaut ist Konstnikdonsbedngt 
mdssen die Briefe jedoch im Bereich der zweiten Fdr- 
derstrecke, lediglich auf den Fdrderb&ndem aufliegend, 
of fen transportlert werden, damit sie dort aus der TYans- 
portebene der ersten Fdrderstrecke abgehoben werden 
kdnnen. Sendungen mit geringem Gewicht, wie z. B. Be- 
lege Oder Banknoten, kdnnen mit dieser Vorrichtung 
nur mit sehr geringen Geschwindigkeiten sicher trans- 
portiert werden. Bei hdheren Geschwindigkeiten be- 
steht die Gefahr, daB die Briefe auf den Transportban- 
dem verrutschen oder herunterfallen. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht nun darin, eine 
Vorrichtung zum Andem der Bewegungsrichti^ von 
flachem, rechteckigen Blattgut vorzuschlagen, die kom- 
pakt aufgebaut ist und gieichzeitig auch dOnnes Blattgut 
mit geringem Gewicht bei hohen Geschwindigkeiten 
sicher befdrdert 

Die Aufgabe wird durch die im kennzeichnenden Teil 
des Hauptanspruchs angegebenen Merkmale geldst 



Das Wesentliche der Erfindung besteht darin, daB das 
Blattgut in der antransportierenden Fdrderstrecke beid- 
seitig gefOhrt und damit sicher transportlert wird. Im 
Wirkungsbereich der rechtwinkelig dazu angeordneten 
5 zweiten Fdrderstrecke ist die erste Fdrderstrecke unter 
Beibehaltung der beidseitigen Fahrung derart ausgebil- 
det, daB das Blattgut im Schlupf gehalten wird. Auf diese 
Weise kann das Blattgut aus einer gegen Verrutschen 
gesicherten rage mit Hilfe der zweiten Fdrderstrecke im 
to Bereich des Querabzugs direkt abgezogen werden. Vor- 
zugsweise ist die Vorrichtung derart gestaltet, daB die 
erste zweite Fdrderstrecke im Bereich des Querab- 
zugs tiberlappen und daB die zweite Fdrderstrecke das 
Blattgut aus der TYansportebene der ersten Fdrder- 
15 streckeabzieht 

Die Vorrichtung kann sehr kompakt aufgebaut wer- 
den, so daB sie sich gut zum Qnbau in kleine Verarbei- 
tungsanlagen, beispielsweise zur Prdfung von Bankno- 
ten, ei^et Da das Blattgut beidseitig sicher gefOhrt 
20 wird, sind sehr hohe Verarbeitungsgeschwindigkeiten 
der Vorrichtung mdglich. 

In einer bevorzugten AusfOhrungsform der Vorrich- 
tung besteht die erste Fdrderstrecke im Bereich des 
Querabzugs aus mehreren Fdrderriemen und einer Fflh- 
25 rungsplatte. Der Abstand zwischen den Fdrderriemen 
und der Ffihrungsplatte ist hierbei grdBer gewfthit als 
die Dicke des Blattgutes, so daB das antransportiere 
Blattgut zwischen den Fdirierriemen und der FClhnmgs- 
platte beidseitig gehalten und im Schlupf gefOhrt wird 
30 In der FOhrungsplatte kdnnen in Transportrichtung ne- 
beneinander Erhebungen vorgesehen werden, die in die 
durch die Fdrderriemen vorgegebene Ebene eintau- 
chen. Das antransportierte Blatt^t wird dadurch lOngs 
profiliert und entsprediend stabiUsiert 
35 Um das Blattgut fOr den Querabzug in eine sichere 
Ausgangsposition zu bringen, ist vorzugsweise ein An- 
schlag vorgesehen, gegen den das lOngsprofilierte Blatt- 
gut im Schlupf gefOhrt wird Die Stabilisierung des 
Blattguts und der Schlupf garantieren, daB das Blattgut 
40 beim Auftre^en auf den Anschlag nicht zerknittert wird 
Es bat sich auBerdem gezeigt, d^ auch schrOg antrans- 
portiertes Blattgut gegen den Anschlag ausgerichtet 
wird 

Der direkte Querabzug aus der ersten Fdrderstrecke 
45 wird mit Hilfe von angetriebenen Reibrollen bewerk- 
stelligt, die auf dner Wippe angebracht sind Die Wippe 
ist so gelagert, daB sie mit Hilfe einer Nocke in die 
TVansportebene der ersten Fdrderstrecke bewegt wer- 
den kium. Dabei wird das Blattgut zwischen den Reib- 
50 rollen imd der FOhrungsplatte eingeklemmt und direkt 
quer zur ersten Fdrderstrecke abgezogea 

GemOB einer Weiterbildung wirken die Reibrollen 
der Wppe mit in dcr FOhrungsplatte angeordneten Ge- 
genrollen zusammen. Die Gegenrollen kdnnen so aus- 
55 gebildet sein, daB sie durch die FOhrungsplatte hindurch 
ragen und somit die Funktion der Langsprofilierung des 
Blattguts Obemehmen. 

Vorzugsweise wird die Nocke zur Bewegung der 
Wippe fiber eine Schlingfederkupplimg angetrieben. 
60 Derartige Kupplungen sind einfach und kompakt aufge- 
baut und erlauben die Ausffihrung einer schnellen Dreh- 
bewegung mit verglcichsweise geringem Schaltmo- 
ment 

Weitere Vorteile und Weiterbildungen der Erfindung 
65 ergeben sich aus den Unteransprfichen sowie der Be- 
schreibung eines AusfOhrungsbeispiels anhand der FI- 
guren. 

Darin zeigen: 
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Fig. 1 eine schematische Darstellung der Vorrichtung 
gemaB einer bevorzugten AusfOhrungsform, 

Fig. 2 eine Vorderansicht der Vorrichtung aus Fig. 1, 

Fig. 3 eine Seitenansicht der Vorrichtung mit nichtak- 
tivem Querabzug, 

Fig. 4 eine Seitenansicht der Vorrichtung mit aktivem 
Querabzug. 

In den Fig. 1 und 2 ist eine Vorrichtung gemaB einer 
bevorzugten Ausfdhrungsform der Erfindung schema- 
tisch dargestellt In der Darstellung wurde auf nicht we- 
sentUche Komponenten, wie z. B. die Antriebsmotoren, 
veraichtet Die Vorrichtung besteht aus zwei rechtwin- 
kelig zueinander angeordneten Fdrderstrecken, die an 
einer Montageplatte 17 befestigt sind 

Die wesentlichen Komponenten der ersten Fdrder- 
strecke sind zwei RoUenpaare l;2 mit FBrderriemen 10 
und eine Fiihi^gsplatte 11. Die zweite FOrderstrecke 
besteht aus einer an einem Drehpunkt 4 befestigten 
Wippe 5 mit auf einer Achse 13 angeordneten Fdrder- 
rollen 18. Die Achse 13 wird durch einen Riemen 19 
fiber eine AntriebsroUe 3 angetrieben. Unterhalb der 
Achse 13 sind in Transportrichtung der ersten FOrder- 
richtung abgeschragte Gegenrollen 14 in die Ffihrungs> 
platte 11 eingelassen, die soweit aus der Fflhrungsplatte 
11 herausragen, daB ein Oberlappungsbereich zwischen 
den FOrderriemen 10 und den Gegenrollen 14 entstebt 
(siehe Fig. 2). Vorzugsweise sind die Gegenrollen ein- 
zelnangefedert 

Die Wppe 5 kann mit Hilfe einer Nocke 12 bewegt 
werden. Die Nocke 12 ist fiber eine Kupplung 7 mit 
einer AntriebsroUe 9 verbunden werden. Zur Ansteue- 
rrag der Kupplung 7 dient ein Hubmagnet 6 und eine 
Lichtschranke 15, die in Transportrichtung der ersten 
Fdrderstrecke hinter der Wippe 5 in die Fflhrungsplatte 
11 eingelassen ist Das genaue Zusammenwirken dieser 
Komponenten wird in der Beschreibung dem Fig. 3 und 
4 erlSutert 

Femer ist in TVansportrichtung der ersten FOrder- 
strecke hinter der Lichtschranke 15 ein versenkbarer 
Anschlag 16 in die Fflhrungsplatte eingelassen, dessen 
Aufgabe spfiter genau beschrieben wird. 

Wird nun das Blattgut von der ersten FOrderstrecke 
aus Richtung A antransportiert so gelangt es zunfichst 
zwischen die RoUen 1 und 2, wo es geklemmt geffihrt 
wird. Von doit aus wird es in den Spalt zwischen den 
Fdrderriemen 10 und der Fflhrungsplatte 11 transpor- 
tiert Da dieser Spalt ^ Fig. 2 mit D gekennzeichnet) 
grOBer ist als die Dicke des Blattgutes, wird dieses von 
hier an im Schlupf gehalten. Dadurch, daB das Blattgut 
im allgemeinen nicht vollst&ndig eben ist, bleibt es je- 
doch in standigem Reibun^ontakt mit den Fdrderrie- 
men 10. Diese Reibung reicht aus, um das Blattgut im 
Bereich des Querabzugs im Schlupf sicher zu transpor- 
tieren. 

Wird d^ Blattgut in den Bereich der GegenroUen 14 
transportiert, so kann es aufgrund der Abschrflgung der 
GegenroUen 14 fiber diese hlnweggleiten, wobei das 
Blattgut leicht gewdlbt wird. Diese Wdlbung verleiht 
dem Blattgut ein Profil, was es in TVansportrichtimg der 
ersten Fdrderstrecke stabilisiert ZusfltzUch wird durch 
dieses Profil ein guter Kontakt des Blattgutes mit den 
Fdrderriemen 10 gewShrleisteL 

Im weiteren Verlauf wird das Blattgut auf den An- 
schlag 16 geffihrt und sofort abgebremst Durch die 
Ffihrung des Blattguts im Schlupf sowie die aufgeprflgte 
Langsstabilisierung wird ein Verknicken Oder EinroUen 
des Blattguts vor dem Anschlag verhindert, obwohl die 
Fdrderstrecke weiter angetrieben wird. SoUte das Blatt- 



gut schrSg antransportiert werden, wird es, bedingt 
durch die geschUderte Konstruktion der Fdrderstrecke, 
paraUel zum Anschlag ausgerichtet und gelangt somit 
immer in eine deHnierte Ausgangsposition fflr den 
5 Querabzug. In jedem Fall ist gewahrleistet, daB das 
Blattgut die Fdirierstrecke nicht unkontrolUert verlas- 
sen k^n. 

Direkt vor dem Anschlag 16 beflndet sich eine Licht- 
schranke 15, die die Anwesenheit des Blattgutes am An- 
10 schlag erkennt Ober einen Steuerimpuls der Licht- 
schranke 15 wird der Querabzug der zweiten Fdrder- 
strecke, wie nachfolgend beschrieben, aktiviert 
Die Fig. 3 und 4 zeigen die Funktionsweise der zwei- 
ten Fdrderstrecke im Bereich des Querabzugs. Fig. 3 
15 zeigt die RuhesteUung des Querabzugs bei der Abwe- 
senheit von Blattgut Eine Nase 8 der Kupplung 7 wird 
hier mit Hilfe eines Stiftes 17 des Hubmagneten 6 blok- 
kiert Die Kupplung 7 ist nun ausgekuppelt, so daB die 
Nocke 12 keine Verbindung mehr zur AntriebsroUe 9 
20 hat pie Wippe 5 befindet sich in dieser Phase in einer 
Position, de den Blattguttransport in der ersten Fdrder- 
specke nicht behindert Wird der Querabzug durch die 
Lichtschranke 15 aktiviert wie in Fig. 4 gezeigt zieht 
der Hubmagnet 6 den Stift 17 kurzzeitig zurfick, so daB 
25 die Nase 8 der Kupplung 7 nicht mehr blockiert ist Dies 
hat zur Folge, daB die Kupplung 7 einkuppelt und somit 
eine Verbindung zwischen der AntriebsroUe 9 und dcr 
Nocke 12 hersteUt 

Dieser beg^t sich zu drehen und drflckt dabei die 
30 Wippe 5 in die Querabzugsposition. Hierbei wird das 
Blattgut zwischen QuerroUe 13 und den GegenroUen 14 
eingeklemmt imd direkt aus der Ebene der ersten F6r- 
der^ecke und quer zu dieser abgezogen. Vorzugsweise 
besitzt die Nocke 12 eine harmonische Form. 

35 Der Stift 17 wird hierbei nur so kurzzeitig zurflckge- 
zogen, daB er seine Ruhelage schon wieder erreicht hat 
bevor die Nase 8 eine Umdrebung voUzogen hat Die 
Nase 8 \rird somit nach einer Umckehung wieder blok- 
kiert was ein Auskuppeln der Kupplung 7 zur Folge hat 
40 AUe Komponenten befinden sich nun wieder in der Ru- 
helage, die in Fig. 3 gezeigt wird 
Mit der Ankunft des nachfolgenden Blattguts wird 
der Querabzug, wie oben geschUdert emeut aktiviert 
In einer weiteren Ausfflhnmgsform kann der Anschlag 
45 16 auch versenkbar ausgefflhrt sein. Bei hochgefahre- 
nem Anschlag 16, wie in den Fig. 1 und 2 gezeigt wird 
das Blattgut drekt von der zweiten Fdrderstrecke in der 
gezeigten Richtung B abgezogen. Bei versenktem An- 
schlag wind das Blattgut von der ersten Fdrderstrecke in 
50 der g^eigt^ Richtung C zu weiterfflhrenden Enheiten, 
beispielsweise einer zweiten Vorrichtimg mit Querab- 
zug Oder einer Stapeleinrichtung weitertransportiert 
WiQ erwahnt wird die Bewegung der Wippe 5 fiber 
eine Schlingfederkupplung 7 gesteuert Die Verwen- 
55 dung einer derartigen, an sich bekannten Kupplung in 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung ist aus verschiede- 
nen Grfinden vorteilhaft Mit Hilfe der Kupplung, die 
sehr einfach und kompakt aufgebaut ist ist es mdglich, 
die notwendige Drehbewegpig der Nocke 12 von einer 
60 permanent drehenden Antriebswelle abzunehmen. Auf- 
grund dessen kann die notwendige Bewegung nicht nur 
sehr schnell, sondem auch mit einem vergleichsweise 
geringem Schaltmoment im Vergleich zu Hub- oder 
Drehmagneten durchgeffihrt werden. 

65 

Patentansprfiche 

1. Vorrichtimg zum Andem der Bewegungsrich- 
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tung von flachem rechteckigem Blattgut, beispiels- 
weise Belegc oder Banknoten, mit einer ersten Fdr- 
derstrecke zum Antransport und einer zweiten 
Fdrderstrecke zum Weitertransport, die rechtwin- 
kclig von der ersten FSrderstrecke abzweigt, wobei 5 
das Blattgut quer zur ersten Fdrderstrecke abgezo- 
gen und zu weiteren Einheiten transportiert wird , 
dadurch gekennzeichnet, daB die erste Fdrder* 
strecke derart ausgebildet ist, daB das Blattgut m 
dieser FCrderstrecke beidseitig geffihrt und im Wir- 10 
kungsbereich der zweiten Fdrderstrecke in der er- 
sten FBrderstrecke nur noch im Schlupf gehalten 
wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste und die zweitc Fdrderstrek- 15 
ke im Bereich des Querabzugs Bberlappen und die 
zwehe Fdrderstrecke das Blattgut direkt aus der 
Transportebene der ersten Fdrderstrecke abzieht 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der ersten FOi^erstrecke Mittel 20 
vorgesehen sind, die das Blatt^t in Transportrich- 
tung profilieren und damit stabilisieren. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erste Fdrderstrecke im Be- 
reich der zweiten Fdrderstrecke aus einem Rie- 25 
mensystem und einer FBhrungsplatte besteht, de- 
ren Abstand grdBer ist als die Dicke des Blattguts. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB der Abstand etwa das drei- bis fiinffa- 
che der Dicke des Blattguts ist 30 

6 . Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mittel zur Pro^erung des Blatt- 
guts wenigstens zwischen zwei Riemen vorgesehe- 
ne Erhebungen auf der FBhrungsplatte sind. 

7. Vorrichtung nach einem der AnsprDche 1, 2 oder 35 
3, dadurch gekennzeichnet, daB in der ersten Fdr- 
derstrecke in TVansportrichtung gesehen fainter der 
zweiten Fdrderstrecke ein Anschlag angeordnet ist 

8 . Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Anschlag versenkbar ausgefO^ 40 
ist 

9. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zweite FOrderstrecke aus einer 
Wippe mit Transportsystem besteht, die in die 
Transportebene der ersten Fdrderstrecke beweg- 45 
bar ist 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB die Wippe mit einzeln aufgefederten 
Gegenrollen zusammenwirkt, die durch die FQh- 
rungsplattehindurchragen. 50 

11. Vomchtung nach Anspruch 10 , dadurch ge- 
kennzeichne^ daB die Gegenrollen zwischen we- 
nigstens zwei Riemen angebracht sind und in die 
Transportebene der ersten FOrderstrecke ragen, 
urn so das Blattgut in Transportrichtung der ersten 55 
Fdrderstrecke zu profilieren. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge- 

kennzeichnet, daB die GegenroUen in Transport- 
richtung der ersten Fdrderstrecke abgesc^figt 
sind. QO 

13. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wippe einseitig aufgehdngt ist 
und mit Hilfeeines Exzenters bewegt wL^ 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Exzenter fiber eine Schling- 55 
federkupplung mit einem permanent eingeschalte- 
tem Antrieb verbunden ist 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch ge- 



6 

kennzeichnet, daB die Schlingfederkupplung mit- 
tels eines Hubmagneten ausgeldst whrd, der von 
einer lichtschranke gesteuert wird. 
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